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1- Genèse de la mission liée à l’article 81 de la LOM

Au cours du débat parlementaire sur la LOM, l’utilisation des
biocarburants dans le transport aérien débouche sur l’article 81 qui
prévoit la remise d’un rapport du Gouvernement au Parlement sur la
décarbonation des secteurs du transport aérien et maritime dans un
délai de 6 mois après promulgation de la loi.

La ministre de la transition écologique et solidaire et le secrétaire
d’Etat aux transports demandent une mission au CGEDD le 17
février 2020 sur la décarbonation et la réduction des émissions
atmosphériques polluantes des secteurs des transports aérien et
maritime. Les acteurs économiques concernés seront associés dans
la conception de ce rapport qui comprend trois parties:

a) Etat des connaissances scientifiques sur les émissions

b) Bilan des actions engagées 

c) Proposition d’une stratégie
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2- Les émissions françaises des secteurs maritime et 
fluvial

La comptabilisation est effectuée chaque année par le Citepa (Centre interprofessionnel technique 
d'études de la pollution atmosphérique)  sur la base des soutes ou des carburants distribués en France 
dans un rapport Secten/Citepa adressé à la CCNUCC 

Quelques ordre de grandeur d’importance relative : maritime international ( 6 à 8 MT) , plaisance et 
pêche ( autour du MT) , maritime domestique, fluvial international et domestique ( avec séparation du 
fluvial dans le rapport annuel Secten/Citepa dès 2020) avec incertitudes (notables) sur la plaisance et 
(faibles) sur la pêche 
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2- Les émissions françaises des secteurs maritime et 
fluvial

La répartition des soutes entre les trafics domestique et internationaux est donnée sur la base d’une 
répartition figée à partir d’une étude de 2000 qui donne pour la flotte française 6% de soute 
consommée sur les trafic domestiques et 94% sur les trafics internationaux

Le cas du fluvial est traité différemment puisque VNF dispose d’un suivi régulier en TK des 
parcours domestiques internationaux

Il en résulte que les émissions du trafic maritime international sont prépondérantes pour la 
décarbonation des secteurs maritimes et fluviaux et qu’on ne peut négliger ni la plaisance ni la 
pêche.
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2- Les émissions françaises des secteur maritime 
et fluvial

Les émissions de GES du maritime et du fluvial international (échelle droite) ainsi que 

de la pêche , de la plaisance et du fluvial domestique (échelle gauche) (source CITEPA)

Evolution GES France 
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3- La vision SNBC  à 2050 pour le maritime et le fluvial 

Les secteurs fluvial et maritime internationaux ne sont pas dans le bilan de la SNBC .

Pour les secteurs fluvial et maritime domestiques : une décarbonation totale  à 2050 

Pour le fluvial : grâce aux  biocarburants et au biogaz pour le fluvial ; 

Pour le maritime domestique, en complément des gains d'efficacité énergétique, l’atteinte de l’objectif 
de neutralité carbone doit être recherchée en permettant l’avitaillement en carburants bas carbone dans 
tous les ports français et en facilitant la conversion aux autres technologies bas carbone (batteries, 
biocarburants, hydrogène, assistance ou propulsion vélique...)

Pour les émissions du secteur maritime international (avec le même trafic qu’aujourd’hui) : la réduction 
des émissions de 50 %  décidée par l’OMI en 2018 signifie à l’horizon 2050 un mix énergétique composé de 
50% de bioGNL et de 19 % HFO à basse teneur en soufre(LSHFO) ainsi que de 31% de fioul lourd, tous 
deux d’origine fossile



AGA de la section française de l’AIPCN- 25 Mars 2021

4- L’évolution du transport maritime international et de ses 
émissions : les enseignements de la troisième étude de l’OMI
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4- L’évolution du transport maritime international et de ses 
émissions : les décisions prises par l’OMI en 2018
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4- L’évolution du transport maritime international et de ses émissions : les 
réflexions globales du FIT/OCDE de 2019 en MT CO2
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4- L’évolution du transport maritime international et de ses 
émissions : les nouvelles projections de la 4ème étude OMI
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5- Une amélioration forte de l’efficacité énergétique à la conception : rôle 
majeur dans la transition maritime

OMI et FIT : 40 % de gain dans l’efficacité énergétique à la conception dans un scénario tendanciel (en 
supposant que les objectifs actuels de  l’OMI d’amélioration de l’efficacité énergétique à la conception ne 
sont pas opérants)

Si le trafic mondial double, les émissions de GES n’augmentent donc que de 25 % d’ici 2035

Modéré à la marge par la baisse du trafic des hydrocarbures (environ 20 % de baisse des GES) et une 
certaine régionalisation (-5% de baisse) 

04/09/2020
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6- Comment aller plus loin pour décarboner le transport 
maritime ?  

Le FIT envisage quatre types de mesures pour aller plus loin (et les combine suivant plusieurs scénarios 
différents = le chemin vers la décarbonation n’est pas unique):

-des mesures en exploitation comme la réduction de vitesse, l’assistance vélique, l’optimisation trajectoires, 
etc. 

-des mesures supplémentaires à la conception

-des carburants et des motorisations alternatives 

-l’augmentation de la taille des navires (qui joue peu)

Scénari

o de 

vitesse

très 

lente

Réduction GES

Baisse vitesse 

Carburants alternatifs
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6- Comment aller plus loin pour décarboner le transport maritime : l’OMI 
analyse les effets de mesures technologiques et de carburants 
alternatifs?
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7- Pour aller vers la neutralité carbone il faut donc combiner carburants 
neutres en carbone et motorisations propres

-Il n’y a pas une technologie qui s’impose mais de 

nombreux choix de nature de motorisations et de 

carburants ( soutes) dont il s’agit de favoriser l’émergence 

progressive

En pratique , il n’y a pas une technologie qui s’impose mais de nombreux choix de nature de 
motorisations et de carburants ( soutes) adaptés aux différents types de navires et de trajets dont il s’agit 
de favoriser l’émergence progressive. 
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Les émissions de CO2 et les coûts peuvent être très différents, et vont varier suivant le 
type de navires , sachant que les autres effets en termes d’émissions de polluants 
atmosphériques doivent aussi être considérés :
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L’un des éléments importants à prendre en compte est le volume très différent engendré 
par les divers types de carburant et les températures ou pressions auxquelles maintenir 
certains carburants gazeux à température ambiante
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7- Pour aller vers la neutralité carbone il faut donc combiner carburants 
neutres en carbone et motorisations propres

-Il n’y a pas une technologie qui s’impose mais de 

nombreux choix de nature de motorisations et de 

carburants ( soutes) dont il s’agit de favoriser l’émergence 

progressive

Et sachant que les projections du mix énergétique varient considérablement d’une 
source à l’autre
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8- Quelques idées à creuser pour aller vers la décarbonationn du 
transport maritime

-Il n’y a pas une technologie qui s’impose mais de 

nombreux choix de nature de motorisations et de 

carburants ( soutes) dont il s’agit de favoriser l’émergence 

progressive

Sachant que plusieurs armateurs ont opté pour le GNL qui présente d’abord des 
avantages en matière de réduction des SOx et de disponibilité , expérimenter de la 
capture de gaz carbonique à bord de grands navires
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8- Quelques idées à creuser pour aller vers la décarbonationn du 
transport maritime

Des solutions différentes suivant les segments maritimes et fluviaux, avec trois 
grands piliers:
Mesures à la conception
Mesures d’exploitation
Evolution des carburants et des systèmes de propulsion:
-Biocarburants pour certaines niches : pêche hauturière
-Electricité pour tout type de navire pouvant se recharger régulièrement
-Expérimentations à mener a minima sur : 
a) GNL + CCS pour les grands navires,
b) Hydrogène (mais très volumineux), 
c) Ammoniac (mais toxique)
- Des objectifs relatifs aux navires existants : réduction des émissions en 
exploitation, conformes à ceux qui seront arrêtés par l’OMI pour la période au-
delà de 2023 ; conduisant naturellement à du rétrofit si l’intérêt économique est 
avéré
-s une technologie qui s’impose mais de nombreux choix de nature de 
motorisations et de carburants ( soutes) dont il s’agit de favoriser l’émergence 

progressive
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8- Quelques idées à creuser pour aller vers la décarbonationn du 
transport maritime

- Au niveau international  à l’OMI favoriser les solutions ainsi que des incitations négociées 
dans un cadre européen  tendant  à favoriser l’évolution vers la neutralité carbone ou vers 
des émissions très faibles pour tout navire appelé à naviguer dans les eaux européennes, 
sachant que le Royaume-Uni met en place cette obligation (être capable de naviguer neutre 
en carbone) dès 2025 en misant sur l’ammoniac

- Des incitations pour les navires qui testeraient des solutions neutres en carbone ou 
capables d’assurer la neutralité carbone : un dispositif d’aide plus important pour les navires 
qui viseraient directement la neutralité assorti au besoin d’un signal prix carbone

- Une obligation de neutralité carbone pour les nouveaux navires fabriqués mis à l’eau après
2040 et appelés à naviguer dans  les eaux européennes 

- L’extension des dispositifs de contrôle d’émission de type ECA en Méditerranée d’ici 2030,  
puis aux horizons plus lointains en Atlantique ( Sud Bretagne-golfe de Gascogne) et aux 
Antilles

- la mise à disposition par les ports sur les quais de dispositifs de branchement électrique 
pour les auxiliaires et pour la propulsion de certains navires, associée à une incitation 
économique pour les investissements correspondants des armateurs

- Amorcer une réflexion sur la décarbonation progressive de la flotte de pêche avec la DPMA à 
la faveur de la révision des clauses d’attribution du FEAMP ( pour y introduire une levée de la 
limitation de jauge et de la motorisation si celles-ci font obstacle à la décarbonation, une fois 
la question du Brexit résolue pour cette activité économique)
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8- Quelques idées à creuser pour aller vers la décarbonationn du 
transport maritime

En tête de l’agenda de la commission européenne présenté à la mi-octobre 
2020, la réduction des GES de 55 % 
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8- Quelques idées à creuser pour aller vers la décarbonationn du 
transport maritime

Comparaison par l’AESM des dispositifs MRV EU et OMI
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8- Quelques idées à creuser pour aller vers la décarbonationn du 
transport maritime

Au niveau européen , la Commission européenne a pris l’option d’accélérer fortement la calendrier de la 
décarbonation et d’y inclure l’aérien et le transport maritime. Voici à titre indicatif les textes identifiés 
comme à priorité élevée pour la future présidence européenne française du Conseil de l’UE.
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8- Quelques idées à creuser pour aller vers la décarbonationn du 
transport maritime

-Il n’y a pas une technologie qui s’impose mais de 

nombreux choix de nature de motorisations et de 

carburants ( soutes) dont il s’agit de favoriser l’émergence 

progressive

Utiliser la coalition T2 EM ( coalition pour la transition éco-énergétique du maritime 
créée par le Cluster maritime français avec l’Ademe)
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9-1 Propositions de stratégie de décarbonation du transport 
maritime

I-En l’absence d’une solution technologique universelle, 
favoriser l’expérimentation des différentes techniques 
permettant une propulsion neutre en carbone des navires

II- Accélérer la dynamique d’adaptation de la flotte 

III Mettre en place les outils propres à inciter, à financer 
ou à accélérer ces évolutions

IV Fixer des objectifs de réduction des autres émissions 
atmosphériques polluantes
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9-2 Propositions de stratégie de décarbonation du transport 
maritime dans les ports

1- constituer une plateforme d’échange d’expériences en lien étroit avec la coalition T2EM montée 
par le CMF ;

2- harmoniser les périmètres de rapportage des émissions de GES des ports et étendre ce 
rapportage progressivement aux émissions de polluants atmosphériques ;

3- initier un inventaire régulier des émissions de GES et de polluants atmosphériques des navires 
et des services aux navires dans les approches portuaires et au port ; 

4- concrétiser la réflexion plus large à engager sur le modèle économique des électrifications à 
quai et de l’utilisation de sources d’énergies décarbonées ;

5- favoriser les opérations de distribution de GNL (cf PPE)et de carburants alternatifs dans les 
ports ;

6- veiller à inscrire les stratégies portuaires en cohérence avec les stratégies nationales et 
régionales de transition énergétique et de décarbonation, ce qui passe par la mise au point d’une 
feuille de route de l’ensemble du système portuaire ;

7- stimuler et structurer les efforts de recherche et développement en consacrant à ce sujet un des 
volets des journées annuelles des « ports du futur » ;

8- renforcer les actions engagées avec le plan de relance en faveur du ferroviaire et du fluvial ;

9- poursuivre les efforts de stimulation du transport maritime à courte distance (short sea)
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9-2 Propositions de stratégie de décarbonation du transport 
maritime dans les ports
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9-3 Propositions de stratégie de décarbonation de la pêche

1- Fixer des objectifs de long terme de réduction des émissions du secteur, conformément à la loi 
climat-énergie : ces objectifs pourront différer dans le temps suivant le type de pêche concerné ;

2- Faire progresser la profession grâce à la DPMA dans la recherche de solutions alternatives aux 
carburants carbonés ;

3- Mettre en place des incitations économiques permettant de favoriser le déploiement de solutions 
neutres en carbone ;

4- Veiller à ce que le nouveau programme du FEAMP laisse une plus grande latitude de choix 
d’affectation des ressources aux États-membres pour permettre à la France de soutenir :

- le financement d’expérimentations de motorisations neutres en carbone ;

- le déploiement pour la petite pêche et la pêche côtière de systèmes de propulsion électriques et/ou 
hybrides ;

- le déploiement d’installations et d’équipements dans les ports de pêche pour répondre aux besoins 
d’avitaillement en carburants alternatifs et de recharge électrique des bateaux et navires de pêche.

5- Engager un processus d’amendements à la réglementation actuelle sur la jauge des navires de pêche 
pour que puissent être autorisées, à jauge utile identique, les augmentations de volumes de jauge 
rendues nécessaires par la mise en place de motorisations et carburants alternatifs.
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9-4 Propositions de stratégie de  la plaisance

La stratégie propre à ce secteur pourrait passer par cinq actions :

1- Fixer un objectif de long terme de réduction des émissions du secteur en visant un 
objectif à 2050 de neutralité en 2050 des émissions de ce secteur, entendue sur le cycle 
carbone de l'énergie utilisée. Ceci impliquera de ne mettre en service que des navires 
neutres en carbone à l’émission à partir de 2040, à condition que cette date soit adoptée au 
niveau européen ;

2-Encourager par des incitations économiques la transition vers la neutralité carbone du 
secteur ;

3- Développer progressivement le pourcentage des places réservées dans les ports de 
plaisance aux bateaux neutres en carbone en assurant les réseaux de charge et 
l’approvisionnement du carburant concerné ;

4- Accroître sensiblement le périmètre des zones à faibles ou très faibles émissions pour 
favoriser le développement des motorisations alternatives et hybrides ;

5-Promouvoir auprès des collectivités territoriales l’encouragement au déploiement de 
l’usage de bateaux électriques, hybrides rechargeables ou neutres en carbone, sur les flottes 
publiques ou les flottes opérées en délégation de service public (DSP) avec la création 
éventuelle de bornes de recharge.
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Merci de votre attention


