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1-DŜƴŝǎŜ ŘŜ ƭŀ Ƴƛǎǎƛƻƴ ƭƛŞŜ Ł ƭΩŀǊǘƛŎƭŜ ум ŘŜ ƭŀ [ha

Au cours du débat parlementaire sur la LOM, ÌȭÕÔÉÌÉÓÁÔÉÏÎdes
biocarburants dans le transport aérien débouche sur ÌȭÁÒÔÉÃÌÅ81qui
prévoit la remiseÄȭÕÎrapport du Gouvernementau Parlement sur la
décarbonation dessecteursdu transport aérien et maritime dansun
délai de 6 mois aprèspromulgation de la loi .

La ministre de la transition écologique et solidaire et le secrétaire
Äȭ%ÔÁÔaux transports demandent une mission au CGEDD le 17
février 2020 sur la décarbonation et la réduction des émissions
atmosphériques polluantes des secteurs des transports aérien et
maritime . Les acteurs économiquesconcernésseront associésdans
la conception decerapport qui comprend trois parties:

a) Etat des connaissances scientifiques sur les émissions

b) Bilan des actions engagées 

ÃɊ 0ÒÏÐÏÓÉÔÉÏÎ ÄȭÕÎÅ ÓÔÒÁÔïÇÉÅ
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2- Les émissions françaises des secteurs maritime et 
fluvial

La comptabilisation est effectuée chaque année par le Citepa (Centre interprofessionnel technique 
d'études de la pollution atmosphérique)  sur la base des soutes ou des carburants distribués en France 
dans un rapport Secten/Citepa adressé à la CCNUCC 

1ÕÅÌÑÕÅÓ ÏÒÄÒÅ ÄÅ ÇÒÁÎÄÅÕÒ ÄȭÉÍÐÏÒÔÁÎÃÅ ÒÅÌÁÔÉÖÅ ȡ ÍÁÒÉÔÉÍÅ ÉÎÔÅÒÎÁÔÉÏÎÁÌ ɉ ΰ Û β -4Ɋ ȟ ÐÌÁÉÓÁÎÃÅ ÅÔ 
pêche ( autour du MT) , maritime domestique, fluvial international et domestique ( avec séparation du 
fluvial dans le rapport annuel Secten/Citepa dès 2020) avec incertitudes (notables) sur la plaisance et 
(faibles) sur la pêche 
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2- Les émissions françaises des secteurs maritime et 
fluvial

,Á ÒïÐÁÒÔÉÔÉÏÎ ÄÅÓ ÓÏÕÔÅÓ ÅÎÔÒÅ ÌÅÓ ÔÒÁÆÉÃÓ ÄÏÍÅÓÔÉÑÕÅ ÅÔ ÉÎÔÅÒÎÁÔÉÏÎÁÕØ ÅÓÔ ÄÏÎÎïÅ ÓÕÒ ÌÁ ÂÁÓÅ ÄȭÕÎÅ 
ÒïÐÁÒÔÉÔÉÏÎ ÆÉÇïÅ Û ÐÁÒÔÉÒ ÄȭÕÎÅ ïÔÕÄÅ ÄÅ άΪΪΪ ÑÕÉ ÄÏÎÎÅ ÐÏÕÒ ÌÁ ÆÌÏÔÔÅ ÆÒÁÎëÁÉÓÅ ΰГ ÄÅ ÓÏÕÔÅ 
consommée sur les trafic domestiques et 94% sur les trafics internationaux

,Å ÃÁÓ ÄÕ ÆÌÕÖÉÁÌ ÅÓÔ ÔÒÁÉÔï ÄÉÆÆïÒÅÍÍÅÎÔ ÐÕÉÓÑÕÅ 6.& ÄÉÓÐÏÓÅ ÄȭÕÎ ÓÕÉÖÉ ÒïÇÕÌÉÅÒ ÅÎ 4+ ÄÅÓ 
parcours domestiques internationaux

Il en résulte que les émissions du trafic maritime international sont prépondérantes pour la 
ÄïÃÁÒÂÏÎÁÔÉÏÎ ÄÅÓ ÓÅÃÔÅÕÒÓ ÍÁÒÉÔÉÍÅÓ ÅÔ ÆÌÕÖÉÁÕØ ÅÔ ÑÕȭÏÎ ÎÅ ÐÅÕÔ ÎïÇÌÉÇÅÒ ÎÉ ÌÁ ÐÌÁÉÓÁÎÃÅ ÎÉ ÌÁ 
pêche.
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2- Les émissions françaises des secteur maritime 
et fluvial

Les émissions de GES du maritime et du fluvial international (échelle droite) ainsi que 

de la pêche , de la plaisance et du fluvial domestique (échelle gauche) (source CITEPA)

Evolution GES France 
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3- La vision SNBC  à 2050 pour le maritime et le fluvial 

Les secteurs fluvial et maritime internationaux ne sont pas dans le bilan de la SNBC .

Pour les secteurs fluvial et maritime domestiques : une décarbonation totale  à 2050 

Pour le fluvial : grâce aux  biocarburants et au biogaz pour le fluvial ; 

Pour le maritime domestique ȟ ÅÎ ÃÏÍÐÌïÍÅÎÔ ÄÅÓ ÇÁÉÎÓ ÄΈÅÆÆÉÃÁÃÉÔï ïÎÅÒÇïÔÉÑÕÅȟ ÌȭÁÔÔÅÉÎÔÅ ÄÅ ÌȭÏÂÊÅÃÔÉÆ 
ÄÅ ÎÅÕÔÒÁÌÉÔï ÃÁÒÂÏÎÅ ÄÏÉÔ ðÔÒÅ ÒÅÃÈÅÒÃÈïÅ ÅÎ ÐÅÒÍÅÔÔÁÎÔ ÌȭÁÖÉÔÁÉÌÌÅÍÅÎÔ ÅÎ ÃÁÒÂÕÒÁÎÔÓ ÂÁÓ ÃÁÒÂÏÎÅ ÄÁÎÓ 
tous les ports français et en facilitant la conversion aux autres technologies bas carbone (batteries, 
biocarburants, hydrogène, assistance ou propulsion vélique...)

0ÏÕÒ ÌÅÓ ïÍÉÓÓÉÏÎÓ ÄÕ ÓÅÃÔÅÕÒ ÍÁÒÉÔÉÍÅ ÉÎÔÅÒÎÁÔÉÏÎÁÌ ɉÁÖÅÃ ÌÅ ÍðÍÅ ÔÒÁÆÉÃ ÑÕȭÁÕÊÏÕÒÄȭÈÕÉɊ ȡ ÌÁ ÒïÄÕÃÔÉÏÎ 
ÄÅÓ ïÍÉÓÓÉÏÎÓ ÄÅ ίΪ Г  ÄïÃÉÄïÅ ÐÁÒ Ìȭ/-) ÅÎ άΪΫβ ÓÉÇÎÉÆÉÅ Û ÌȭÈÏÒÉÚÏÎ άΪίΪ ÕÎ ÍÉØ ïÎÅÒÇïÔÉÑÕÅ ÃÏÍÐÏÓï ÄÅ 
50% de bioGNL et de 19 % HFO à basse teneur en soufre(LSHFO) ainsi que de 31% de fioul lourd, tous 
ÄÅÕØ ÄȭÏÒÉÇÉÎÅ ÆÏÓÓÉÌÅ
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4- [ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ Ŝǘ ŘŜ ǎŜǎ 
ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Υ ƭŜǎ ŜƴǎŜƛƎƴŜƳŜƴǘǎ ŘŜ ƭŀ ǘǊƻƛǎƛŝƳŜ ŞǘǳŘŜ ŘŜ ƭΩhaL
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4- [ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ Ŝǘ ŘŜ ǎŜǎ 
ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Υ ƭŜǎ ŘŞŎƛǎƛƻƴǎ ǇǊƛǎŜǎ ǇŀǊ ƭΩhaL Ŝƴ нлму
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4- [ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ Ŝǘ ŘŜ ǎŜǎ ŞƳƛǎǎƛƻƴǎ Υ ƭŜǎ 
réflexions globales du FIT/OCDE de 2019 en MT CO2

 

2015 2030 2050

Current 

Ambition
Logistics Technology

Full 

Disruption

Current 

Ambition
Logistics Technology

Full 

Disruption

Sea 800 1127 1033 905 832 2103 1189 1162 654

Air 174 289 229 279 219 398 183 400 180

Road 1460 2061 2057 1591 1732 2838 2628 1465 1331

Rail 79 98 96 68 70 137 123 33 34

Inland Waterways67 87 86 69 69 143 110 77 60
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4- [ΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ Řǳ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƳŀǊƛǘƛƳŜ ƛƴǘŜǊƴŀǘƛƻƴŀƭ Ŝǘ ŘŜ ǎŜǎ 
émissions : les nouvelles projections de la 4ème étude OMI
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5-¦ƴŜ ŀƳŞƭƛƻǊŀǘƛƻƴ ŦƻǊǘŜ ŘŜ ƭΩŜŦŦƛŎŀŎƛǘŞ ŞƴŜǊƎŞǘƛǉǳŜ Ł ƭŀ ŎƻƴŎŜǇǘƛƻƴ Υ ǊƾƭŜ 
majeur dans la transition maritime

/-) ÅÔ &)4 ȡ ήΪ Г ÄÅ ÇÁÉÎ ÄÁÎÓ ÌȭÅÆÆÉÃÁÃÉÔï ïÎÅÒÇïÔÉÑÕÅ Û ÌÁ ÃÏÎÃÅÐÔÉÏÎ ÄÁÎÓ ÕÎ ÓÃïÎÁÒÉÏ ÔÅÎÄÁÎÃÉÅÌ ɉÅÎ 
ÓÕÐÐÏÓÁÎÔ ÑÕÅ ÌÅÓ ÏÂÊÅÃÔÉÆÓ ÁÃÔÕÅÌÓ ÄÅ  Ìȭ/-) ÄȭÁÍïÌÉÏÒÁÔÉÏÎ ÄÅ ÌȭÅÆÆÉÃÁÃÉÔï ïÎÅÒÇïÔÉÑÕÅ Û ÌÁ ÃÏÎÃÅÐÔÉÏÎ ÎÅ 
sont pas opérants)

3É ÌÅ ÔÒÁÆÉÃ ÍÏÎÄÉÁÌ ÄÏÕÂÌÅȟ ÌÅÓ ïÍÉÓÓÉÏÎÓ ÄÅ '%3 ÎȭÁÕÇÍÅÎÔÅÎÔ ÄÏÎÃ ÑÕÅ ÄÅ άί Г ÄȭÉÃÉ άΪέί

Modéré à la marge par la baisse du trafic des hydrocarbures (environ 20 % de baisse des GES) et une 
certaine régionalisation (-5% de baisse) 

04/09/2020
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6- Comment aller plus loin pour décarboner le transport 
maritime ?  

Le FIT envisage quatre types de mesures pour aller plus loin (et les combine suivant plusieurs scénarios 
ÄÉÆÆïÒÅÎÔÓ К ÌÅ ÃÈÅÍÉÎ ÖÅÒÓ ÌÁ ÄïÃÁÒÂÏÎÁÔÉÏÎ ÎȭÅÓÔ ÐÁÓ ÕÎÉÑÕÅɊȡ

-ÄÅÓ ÍÅÓÕÒÅÓ ÅÎ ÅØÐÌÏÉÔÁÔÉÏÎ ÃÏÍÍÅ ÌÁ ÒïÄÕÃÔÉÏÎ ÄÅ ÖÉÔÅÓÓÅȟ ÌȭÁÓÓÉÓÔÁÎÃÅ ÖïÌÉÑÕÅȟ ÌȭÏÐÔÉÍÉÓÁÔÉÏÎ ÔÒÁÊÅÃÔÏÉÒÅÓȟ 
etc. 

-des mesures supplémentaires à la conception

-des carburants et des motorisations alternatives 

-ÌȭÁÕÇÍÅÎÔÁÔÉÏÎ ÄÅ ÌÁ ÔÁÉÌÌÅ ÄÅÓ ÎÁÖÉÒÅÓ ɉÑÕÉ ÊÏÕÅ ÐÅÕɊ

Scénari

o de 

vitesse

très 

lente

Réduction GES

Baisse vitesse 

Carburants alternatifs
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6-/ƻƳƳŜƴǘ ŀƭƭŜǊ Ǉƭǳǎ ƭƻƛƴ ǇƻǳǊ ŘŞŎŀǊōƻƴŜǊ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƳŀǊƛǘƛƳŜ Υ ƭΩhaL 
analyse les effets de mesures technologiques et de carburants 
alternatifs?
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7- Pour aller vers la neutralité carbone il faut donc combiner carburants 
neutres en carbone et motorisations propres

-Il nôy a pas une technologie qui sôimpose mais de 

nombreux choix de nature de motorisations et de 

carburants ( soutes) dont il sôagit de favoriser lô®mergence 

progressive

%Î ÐÒÁÔÉÑÕÅ ȟ ÉÌ ÎȭÙ Á ÐÁÓ ÕÎÅ ÔÅÃÈÎÏÌÏÇÉÅ ÑÕÉ ÓȭÉÍÐÏÓÅ ÍÁÉÓ ÄÅ ÎÏÍÂÒÅÕØ ÃÈÏÉØ ÄÅ ÎÁÔÕÒÅ ÄÅ 
ÍÏÔÏÒÉÓÁÔÉÏÎÓ ÅÔ ÄÅ ÃÁÒÂÕÒÁÎÔÓ ɉ ÓÏÕÔÅÓɊ ÁÄÁÐÔïÓ ÁÕØ ÄÉÆÆïÒÅÎÔÓ ÔÙÐÅÓ ÄÅ ÎÁÖÉÒÅÓ ÅÔ ÄÅ ÔÒÁÊÅÔÓ ÄÏÎÔ ÉÌ ÓȭÁÇÉÔ 
ÄÅ ÆÁÖÏÒÉÓÅÒ ÌȭïÍÅÒÇÅÎÃÅ ÐÒÏÇÒÅÓÓÉÖÅȢ 
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7- Pour aller vers la neutralité carbone il faut donc combiner carburants 
neutres en carbone et motorisations propres

-Il nôy a pas une technologie qui sôimpose mais de 

nombreux choix de nature de motorisations et de 

carburants ( soutes) dont il sôagit de favoriser lô®mergence 

progressive

Les émissions de CO2 et les coûts peuvent être très différents, et vont varier suivant le 
ÔÙÐÅ ÄÅ ÎÁÖÉÒÅÓ ȟ ÓÁÃÈÁÎÔ ÑÕÅ ÌÅÓ ÁÕÔÒÅÓ ÅÆÆÅÔÓ ÅÎ ÔÅÒÍÅÓ ÄȭïÍÉÓÓÉÏÎÓ ÄÅ ÐÏÌÌÕÁÎÔÓ 
atmosphériques doivent aussi être considérés :
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7- Pour aller vers la neutralité carbone il faut donc combiner carburants 
neutres en carbone et motorisations propres

-Il nôy a pas une technologie qui sôimpose mais de 

nombreux choix de nature de motorisations et de 

carburants ( soutes) dont il sôagit de favoriser lô®mergence 

progressive

,ȭÕÎ ÄÅÓ ïÌïÍÅÎÔÓ ÉÍÐÏÒÔÁÎÔÓ Û ÐÒÅÎÄÒÅ ÅÎ ÃÏÍÐÔÅ ÅÓÔ ÌÅ ÖÏÌÕÍÅ ÔÒîÓ ÄÉÆÆïÒÅÎÔ ÅÎÇÅÎÄÒï 
par les divers types de carburant et les températures ou pressions auxquelles maintenir 
certains carburants gazeux à température ambiante
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7- Pour aller vers la neutralité carbone il faut donc combiner carburants 
neutres en carbone et motorisations propres

-Il nôy a pas une technologie qui sôimpose mais de 

nombreux choix de nature de motorisations et de 

carburants ( soutes) dont il sôagit de favoriser lô®mergence 

progressive

%Ô ÓÁÃÈÁÎÔ ÑÕÅ ÌÅÓ ÐÒÏÊÅÃÔÉÏÎÓ ÄÕ ÍÉØ ïÎÅÒÇïÔÉÑÕÅ ÖÁÒÉÅÎÔ ÃÏÎÓÉÄïÒÁÂÌÅÍÅÎÔ ÄȭÕÎÅ 
ÓÏÕÒÃÅ Û ÌȭÁÕÔÒÅ
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8- Quelques idées à creuser pour aller vers la décarbonationn du 
transport maritime

-Il nôy a pas une technologie qui sôimpose mais de 

nombreux choix de nature de motorisations et de 

carburants ( soutes) dont il sôagit de favoriser lô®mergence 

progressive

3ÁÃÈÁÎÔ ÑÕÅ ÐÌÕÓÉÅÕÒÓ ÁÒÍÁÔÅÕÒÓ ÏÎÔ ÏÐÔï ÐÏÕÒ ÌÅ '., ÑÕÉ ÐÒïÓÅÎÔÅ ÄȭÁÂÏÒÄ ÄÅÓ 
avantages en matière de réduction des SOx et de disponibilité , expérimenter de la 
capture de gaz carbonique à bord de grands navires
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8- Quelques idées à creuser pour aller vers la décarbonationn du 
transport maritime

Des solutions différentes suivant les segments maritimes et fluviaux, avec trois 
grands piliers:
Mesures à la conception
-ÅÓÕÒÅÓ ÄȭÅØÐÌÏÉÔÁÔÉÏÎ
Evolution des carburants et des systèmes de propulsion:
-Biocarburants pour certaines niches : pêche hauturière
-Electricité pour tout type de navire pouvant se recharger régulièrement
-Expérimentations à mener a minima sur : 
a) GNL + CCS pour les grands navires,
b) Hydrogène (mais très volumineux), 
c) Ammoniac (mais toxique)
- Des objectifs relatifs aux navires existants: réduction des émissions en 
ÅØÐÌÏÉÔÁÔÉÏÎȟ ÃÏÎÆÏÒÍÅÓ Û ÃÅÕØ ÑÕÉ ÓÅÒÏÎÔ ÁÒÒðÔïÓ ÐÁÒ Ìȭ/-) ÐÏÕÒ ÌÁ ÐïÒÉÏÄÅ ÁÕ-
ÄÅÌÛ ÄÅ άΪάέ Ƞ ÃÏÎÄÕÉÓÁÎÔ ÎÁÔÕÒÅÌÌÅÍÅÎÔ Û ÄÕ ÒïÔÒÏÆÉÔ ÓÉ ÌȭÉÎÔïÒðÔ ïÃÏÎÏÍÉÑÕÅ ÅÓÔ 
avéré
-Ó ÕÎÅ ÔÅÃÈÎÏÌÏÇÉÅ ÑÕÉ ÓȭÉÍÐÏÓÅ ÍÁÉÓ ÄÅ ÎÏÍÂÒÅÕØ ÃÈÏÉØ ÄÅ ÎÁÔÕÒÅ ÄÅ 
motorisations et de carburants ( soutes) dont il sôagit de favoriser lô®mergence 
progressive
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8- Quelques idées à creuser pour aller vers la décarbonationn du 
transport maritime

- Au niveau international  Ł ƭΩhaL ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭŜǎ ǎƻƭǳǘƛƻƴǎ ŀƛƴǎƛ ǉǳŜ ŘŜǎ ƛƴŎƛǘŀǘƛƻƴǎ ƴŞƎƻŎƛŞŜǎ 
Řŀƴǎ ǳƴ ŎŀŘǊŜ ŜǳǊƻǇŞŜƴ  ǘŜƴŘŀƴǘ  Ł ŦŀǾƻǊƛǎŜǊ ƭΩŞǾƻƭǳǘƛƻƴ ǾŜǊǎ ƭŀ ƴŜǳǘǊŀƭƛǘŞ ŎŀǊōƻƴŜ ƻǳ ǾŜǊǎ 
des émissions très faibles pour tout navire appelé à naviguer dans les eaux européennes, 
sachant que le Royaume-Uni met en place cette obligation (être capable de naviguer neutre 
Ŝƴ ŎŀǊōƻƴŜύ Řŝǎ нлнр Ŝƴ Ƴƛǎŀƴǘ ǎǳǊ ƭΩŀƳƳƻƴƛŀŎ

- Des incitations pour les navires qui testeraient des solutions neutres en carbone ou 
ŎŀǇŀōƭŜǎ ŘΩŀǎǎǳǊŜǊ ƭŀ ƴŜǳǘǊŀƭƛǘŞ ŎŀǊōƻƴŜ Υ ǳƴ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦ ŘΩŀƛŘŜ Ǉƭǳǎ ƛƳǇƻǊǘŀƴǘ ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƴŀǾƛǊŜǎ 
ǉǳƛ ǾƛǎŜǊŀƛŜƴǘ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ƭŀ ƴŜǳǘǊŀƭƛǘŞ ŀǎǎƻǊǘƛ ŀǳ ōŜǎƻƛƴ ŘΩǳƴ ǎƛƎƴŀƭ ǇǊƛȄ ŎŀǊōƻƴŜ

- Une obligation de neutralité carbone ǇƻǳǊ ƭŜǎ ƴƻǳǾŜŀǳȄ ƴŀǾƛǊŜǎ ŦŀōǊƛǉǳŞǎ Ƴƛǎ Ł ƭΩŜŀǳ ŀǇǊŝǎ
2040 et appelés à naviguer dans  les eaux européennes 

- [ΩŜȄǘŜƴǎƛƻƴ ŘŜǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦǎ ŘŜ ŎƻƴǘǊƾƭŜ ŘΩŞƳƛǎǎƛƻƴ ŘŜ ǘȅǇŜ 9/! Ŝƴ aŞŘƛǘŜǊǊŀƴŞŜ ŘΩƛŎƛ нлол,  
puis aux horizons plus lointains en Atlantique ( Sud Bretagne-golfe de Gascogne) et aux 
Antilles

- la mise à disposition par les ports sur les quais de dispositifs de branchement électrique 
pour les auxiliaires et pour la propulsion de certains navires, associée à une incitation 
économique pour les investissements correspondants des armateurs

- Amorcer une réflexion sur la décarbonation progressive de la flotte de pêche avec la DPMA à 
ƭŀ ŦŀǾŜǳǊ ŘŜ ƭŀ ǊŞǾƛǎƛƻƴ ŘŜǎ ŎƭŀǳǎŜǎ ŘΩŀǘǘǊƛōǳǘƛƻƴ Řǳ C9!at ό ǇƻǳǊ ȅ ƛƴǘǊƻŘǳƛǊŜ ǳƴŜ ƭŜǾŞŜ ŘŜ ƭŀ 
limitation de jauge et de la motorisation si celles-ci font obstacle à la décarbonation, une fois 
la question du Brexit résolue pour cette activité économique)
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8- Quelques idées à creuser pour aller vers la décarbonationn du 
transport maritime

9ƴ ǘşǘŜ ŘŜ ƭΩŀƎŜƴŘŀ ŘŜ ƭŀ ŎƻƳƳƛǎǎƛƻƴ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ǇǊŞǎŜƴǘŞ Ł ƭŀ Ƴƛ-octobre 
2020, la réduction des GES de 55% 
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/ƻƳǇŀǊŀƛǎƻƴ ǇŀǊ ƭΩ!9{a ŘŜǎ ŘƛǎǇƻǎƛǘƛŦǎ aw± 9¦ Ŝǘ haL
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8- Quelques idées à creuser pour aller vers la décarbonationn du 
transport maritime

!ǳ ƴƛǾŜŀǳ ŜǳǊƻǇŞŜƴ Σ ƭŀ /ƻƳƳƛǎǎƛƻƴ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ŀ ǇǊƛǎ ƭΩƻǇǘƛƻƴ ŘΩŀŎŎŞƭŞǊŜǊ ŦƻǊǘŜƳŜƴǘ ƭŀ ŎŀƭŜƴŘǊƛŜǊ ŘŜ ƭŀ 
ŘŞŎŀǊōƻƴŀǘƛƻƴ Ŝǘ ŘΩȅ ƛƴŎƭǳǊŜ ƭΩŀŞǊƛŜƴ Ŝǘ ƭŜ ǘǊŀƴǎǇƻǊǘ ƳŀǊƛǘƛƳŜΦ ±ƻƛŎƛ Ł ǘƛǘǊŜ ƛƴŘƛŎŀǘƛŦ ƭŜǎ ǘŜȄǘŜǎ ƛŘŜƴǘƛŦƛŞǎ 
ŎƻƳƳŜ Ł ǇǊƛƻǊƛǘŞ ŞƭŜǾŞŜ ǇƻǳǊ ƭŀ ŦǳǘǳǊŜ ǇǊŞǎƛŘŜƴŎŜ ŜǳǊƻǇŞŜƴƴŜ ŦǊŀƴœŀƛǎŜ Řǳ /ƻƴǎŜƛƭ ŘŜ ƭΩ¦9Φ
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8- Quelques idées à creuser pour aller vers la décarbonationn du 
transport maritime

-Il nôy a pas une technologie qui sôimpose mais de 

nombreux choix de nature de motorisations et de 

carburants ( soutes) dont il sôagit de favoriser lô®mergence 

progressive

Utiliser la coalition T2 EM ( coalition pour la transition éco -énergétique du maritime 
ÃÒïïÅ ÐÁÒ ÌÅ #ÌÕÓÔÅÒ ÍÁÒÉÔÉÍÅ ÆÒÁÎëÁÉÓ ÁÖÅÃ Ìȭ!ÄÅÍÅɊ
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9-1 Propositions de stratégie de décarbonation du transport 
maritime

I -%Î ÌȭÁÂÓÅÎÃÅ ÄȭÕÎÅ ÓÏÌÕÔÉÏÎ ÔÅÃÈÎÏÌÏÇÉÑÕÅ ÕÎÉÖÅÒÓÅÌÌÅȟ 
ÆÁÖÏÒÉÓÅÒ ÌȭÅØÐïÒÉÍÅÎÔÁÔÉÏÎ ÄÅÓ ÄÉÆÆïÒÅÎÔÅÓ ÔÅÃÈÎÉÑÕÅÓ 
permettant une propulsion neutre en carbone des navires

II - !ÃÃïÌïÒÅÒ ÌÁ ÄÙÎÁÍÉÑÕÅ ÄȭÁÄÁÐÔÁÔÉÏÎ ÄÅ ÌÁ ÆÌÏÔÔÅ 

III Mettre en place les outils propres à inciter, à financer 
ou à accélérer ces évolutions

IV Fixer des objectifs de réduction des autres émissions 
atmosphériques polluantes
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9-2 Propositions de stratégie de décarbonation du transport 
maritime dans les ports

1- ÃÏÎÓÔÉÔÕÅÒ ÕÎÅ ÐÌÁÔÅÆÏÒÍÅ ÄȭïÃÈÁÎÇÅ ÄȭÅØÐïÒÉÅÎÃÅÓ ÅÎ ÌÉÅÎ ïÔÒÏÉÔ ÁÖÅÃ ÌÁ ÃÏÁÌÉÔÉÏÎ 4ά%- ÍÏÎÔïÅ 
par le CMF;

2- harmoniser les périmètres de rapportage des émissions de GES des ports et étendre ce 
rapportage progressivement aux émissions de polluants atmosphériques;

3- initier un inventaire régulier des émissions de GES et de polluants atmosphériques des navires 
et des services aux navires dans les approches portuaires et au port; 

4- concrétiser la réflexion plus large à engager sur le modèle économique des électrifications à 
ÑÕÁÉ ÅÔ ÄÅ ÌȭÕÔÉÌÉÓÁÔÉÏÎ ÄÅ ÓÏÕÒÃÅÓ ÄȭïÎÅÒÇÉÅÓ ÄïÃÁÒÂÏÎïÅÓ;

5- favoriser les opérations de distribution de GNL (cf PPE)et de carburants alternatifs dans les 
ports ;

6- veiller à inscrire les stratégies portuaires en cohérence avec les stratégies nationales et 
ÒïÇÉÏÎÁÌÅÓ ÄÅ ÔÒÁÎÓÉÔÉÏÎ ïÎÅÒÇïÔÉÑÕÅ ÅÔ ÄÅ ÄïÃÁÒÂÏÎÁÔÉÏÎȟ ÃÅ ÑÕÉ ÐÁÓÓÅ ÐÁÒ ÌÁ ÍÉÓÅ ÁÕ ÐÏÉÎÔ ÄȭÕÎÅ 
ÆÅÕÉÌÌÅ ÄÅ ÒÏÕÔÅ ÄÅ ÌȭÅÎÓÅÍÂÌÅ ÄÕ ÓÙÓÔîÍÅ ÐÏÒÔÕÁÉÒÅ;

7- stimuler et structurer les efforts de recherche et développement en consacrant à ce sujet un des 
volets des journées annuelles des « ports du futur »;

8- renforcer les actions engagées avec le plan de relance en faveur du ferroviaire et du fluvial;

9- poursuivre les efforts de stimulation du transport maritime à courte distance (short sea)


